
l l r fLe cnemrn 0e Yverdon -Ste-Croirfer

M. Henli Gavit, iDgénieuri dilige
deDuis 10 ans lê chemin de ler
Yv;rdon-Ste,Croix. C'est u! chel
aimé et estiDé de ses collaborateurs

Depuls quelques mois, la CorDpagnie du Chelol de ler Yverdo!-StèClolt
mis en service une nouvelle motrice, le Tlactsr T, e. 21 4/{ Cette putssâ!
machine, qui allectg la lolne moderne des locootlves du typê . clocodil.
â été entièremênt construite dans les ateliersdu Dépôt de la ColoPag!
C'est un exploit peu ordinaire, toui à l'honôer des cor$tructèu-rs. Au p
mier rstrg de ceur-ci se placeni le Dilecteu! M. Henri GayiD, ingèDie
qui ô conçu les plans de la rnachirle, et M. Ated cirardet, CheI de Dép
qui les a réâlisés avec son équipe. L'évéDeaot, car c'eô est utq a eu
retentlssemen! dans le monde de l'industlie et es transports letro!.laires
de loutes parts, on est venu adrnirer et ess aye l'engin. 
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Celui-ci sê ptésel

lort blen et il est Euni des perlectionnemeDts 16 plus réceDts de la tecbliq
ttloderne. Sa puissalce et sa douceur de marcb ont vive!!!Et!l impressio!
les connaisseurs et nous ioignons nos féliciltions à celles qui oDt r
adressées auta hablles constluqteurs.
La vetue du nouveau irôcteur augmente d'heu-luse laçou le parc de oac
uês de la Compagnie, qui comprend par ailleu! 5 motrices- Lê trâfic aucl
il laut laire lace est i[tense et.le kilométrage iornellebeDt parcouru per

:r0 trains rêguliers dépasse 500 krn., soit plus de r distance d'Yverdotr à Pal
Le CheEin de fer Yverdon-Stâ-Croix !éalise da! toute sa pléDitude la Dotl
de l'utiltté publique et, grâce à lui, la prospélitérègne daDs tolrie ule régi
Gue seralt aulourd'hui la llorissante localité iurssieDne de StêCroir, eaDs
liôisoD lerroviaire avec la plalne ?
La llgtre, rappelons.le, ô été ouvertè eD 1893 et'électrilicâtloD a été rêslll
ên pleine guerre, en 1945. Bien dirigée, l'eÀtrefise e6t en pleiD essor et
construction du Tracleu!, ên 1950. est uDe oq"velle étape sur la vole
développe!ûent et du progrès.
Nous publierons dâns notre plochain nubélo l. ILr de ce reporlage (
le mâtque dè place uous empêche de dobDer ûriourd'hui eÀ eûtiet.
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Vu de Ilanc, le trâcteur révèlê les lignes élégantes de sa torme ( crocodile,. Le mastodonte
pèse 39 t. et ses t moteurs dé\.eloppeEl ensemble 720 CV, C'est plus qu'il n'en laut pôui grâvir
les peûtês du Jura avec un lourd convoi. La garê de Ste-Croix coastrtue uDe coquette toile
de fond.
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Grave et attèûtil, conscient de sa responsabilité
le wattman ReDé Dumas est aur mânettes de
coltuûande du tracteur. Il roule depuis 3l ans

su! la ligne de Ste"Croi,(.

(Cldessous) M. Alfred ceneux est l'excellent chet de
gare de Ste-Croir. I1 appolte à I'âccomplissement de
son service un zèle et une consciênce qui le lont
apprécie! de tous. M. Geneux a 35 âns de service.

La qare de Ste-Croix doit a.ssule!
mâr;handises important et le butear
âux Earchandises, réclament les
employés. Ci-dessous, M. Charles t- - 

la souriânte MUe Berthe Jac

(Photo ci-dessous) Depr
porte la sasquette de l

à

Bien connue des voyageurs, voici Mme
iuianne R.cotdott, chei de gare de six'
Fontaines, ou eIIe a succédé à sâ Eère,

Mûe Marendaz.
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co-mDaqDie deùts tçtz et âssume la charge de chel de bureau de l 'exPloi la'
tlà" 

-.i'4"-"."itOte. 
A droite, M, Allred Gi-rardet, chel de dépôt, responsable

àu-matériel roulânt. Mécânicie[ âvant tout, i] voue un vélitable culte à ses
automotrices et spécialement à sa créatiotl, le tracteur T.e 21.

La qare de Ste-Croix doit  assurer un tral ic voyageuls -et
maréhandises importalt et Ie bureau, de mêttre que la- hâlle
iux marqhandisês, réclament les services de nombreux
àrrolovés. ci-dessous, M. char' les Urler, commis, à droite,' ' 

Ia sourlante Mlle Berthe Jaccard, aide de bureau'

(Photo ci-dessous) DeDuis 32 ans M. werner Neuhaus

àorte la sâsquette de Ia CoFpagnie. Il est atguilleur
à Bâulmes-

r vovaqeurs, voici Mme
lu. ciei de gare de six'
le a succédé à sa mère,
! Mâleûdaz.

Un ieune Yverdonnols en service
à la'gare de ste-Crqi! ,  M Robert

Passe!a, comi'ltis.


